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Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRONSPORY

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad TSFS 2012:80
om helikopterflygplatser pa plattformar och Utkom frén trycket
flytande konstruktioner som &r omgivna av vatten;  den 13 juli 2012

beslutade den 13 juni 2012.
LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver foljande med stdd av 6 kap. 1, 5 och 7 §§  gopie AGA
luftfartsforordningen (2010:770) och beslutar foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillimpas vid anldggning, om- och tillbyggnad
samt vid uppritthdllande av helikopterflygplatser pa plattformar och
flytande konstruktioner med en hojd Gver vattenytan som &verstiger 3 meter
och som dr omgivna av vatten.

Dessa foreskrifter ska dven tillimpas vid drift av helikopterflygplatser
som ligger péd plattformar och som inte kriver godkdnnande enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allminna radd (TSFS 2010:118) om
godkinnande av flygplats.

28 Dimensionerna som anges i dessa foreskrifter baseras pa helikoptrar
med en rotor. For helikoptrar med tandemrotorer ska utformningen av
helikopterflygplatsen baseras pa helikoptertypens krav pa sédkerhets- och
skyddsomréden i varje enskilt fall.

Definitioner och forkortningar

38 1 dessa foreskrifter avses med

banliknande start- och landningsomrade som har fysisk utformning

FATO liknande en bana avsedd for flygplan med ett 1angd- och
breddforhallande av minst 3:1

bracklig konstruktion med egenskaper som fér den att brytas ner,

konstruktion sonderdelas eller ge efter for en viss stétbelastning

medférande  minimal  energiupptagning hos  det
kolliderande foremélet och ddrmed utgérande minsta
mojliga fara for luftfartyg

D helikopterns storsta dimension nér rotorerna &r i rorelse
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FATO

FATO/TLOF

flodljus
geoid

geoid
undulation

helikopter-
flygplats

helikopter-
flygplats pa
plattform

hinder

hinderfritt
stigomrade for
helikopter

instrumentvader-
forhallanden
(IMC)

kritiska data

(Final Approach and Take-Off area) start- och land-
ningsomrade for helikopter; definierat omrade Over
vilket slutfasen av inflygning med &vergéng till hovring
eller en sittning utfors och fran vilket en start paborjas;
tillgdnglig stricka for avbruten start kan inkluderas

(Final Approach and Take-Off area/Touchdown and
Lift-Off area) sérskild bendmning dér ett FATO och ett
TLOF upptar samma omrdde pd en helikopterflygplats
och dir TLOF har samma dimension och egenskaper
som FATO

belysning som ger en bred ljusstréale

jordklotets form definierad som den slutna yta med
konstant gravitationspotential som ndrmast ansluter sig
till havsytans medelniva

avstandet over och under geoiden i forhallande till den
matematiska referensellipsoiden

pa land, vatten eller byggnad angivet omrade (med
byggnader, anldggningar och utrustning), som helt eller
delvis dr avsett for en helikopters landning, start och
rorelser 1 Gvrigt

(helideck) flygplats inréttad for helikoptertrafik pa en
plattform med en hdjd dver vattenytan som Overstiger 3
meter och &r placerad pé flytande konstruktioner som &r
omgivna av vatten

alla fasta (tillfalliga eller permanenta) och rorliga fore-
mél eller delar av dessa, beldgna pd omraden avsedda for
luftfartygs markrorelser eller som helt eller delvis
genomtringer faststdllda  hinderbegrinsande  ytor
avsedda att skydda luftfartyg under flygning

omrade pd mark eller vatten med faststilld bredd, lingd
och angiven lutning, utvald och anlagd som ett omrade
dédr en helikopter som opererar i prestandaklass 1 kan
accelerera for att nd en bestdmd hojd

(Instrument Meteorological Conditions) vadderforhallan-
den uttryckta i virden for flygsikt, avstind frdén moln,
sikt samt molnbas ldgre an faststillda minima for
visuella vidderforhallanden

data med en integritetsniva 1 x 10* dér, om de anvinds i
forvanskad form, det foreligger en hog sannolikhet for
att flygningens och landningens fortsatta sdkerhet ska
utséttas for allvarlig risk med fara for katastrof



punkt i
luftrummet
(PinS)

rutindata

sékerhetsomrade

taxibana for
helikopter

TLOF

uppstallnings-
plats for
helikopter

viktiga data

visuella vaderfor-
hallanden (VMC)

yta for dynamisk
barighet

yta for statisk
barighet

(Point-in-space) position som ges av satellitburna
navigationssystem och mojliggdr en anflygningsmetod
som utformats endast for helikoptrar; punkten i luft-
rummet dr en referenspunkt som placeras sé att efter-
foljande inflygning till landning sker anpassat till
helikopteroperatérens mdjligheter att under visuella
viderforhédllanden se och undvika hinder

data med en integritetsniva 1 x 10 dér, om de anvinds i
forvanskad form, det foreligger en mycket lag sanno-
likhet for att flygningens och landningens fortsatta
sakerhet ska utsdttas for allvarlig risk med fara for
katastrof

ett definierat omrdde som omger ett FATO, en upp-
stéillningsplats for helikopter samt en taxi- och hovrings-
vig som medger separation frén hinder i syfte att siker-
stdlla en sdker mandvrering

taxibana anlagd endast for helikoptrar utrustade med hjul

(Touchdown and Lift-Off area) séttnings- och léttnings-
omrade for helikopter; den del av start- och landnings-
omradet pa en helikopterflygplats som anvinds for en
helikopters séttning och ldttning

uppstéllningsplats som medger parkering av helikopter
och till eller frdn vilken hovring eller hovringstaxning
kan ske

data med en integritetsniva 1 x 10~ dér, om de anvinds i
forvanskad form, det foreligger en lag sannolikhet for att
flygningens och landningens fortsatta sdkerhet ska
utséttas for allvarlig risk med fara for katastrof

(Visual Meteorological Conditions) véderforhallanden,
uttryckta i virden for flygsikt, avstdnd fran moln, sikt
samt molnbas lika med eller hogre dn faststdllda minima
for visuella viderforhéllanden

omrade som kan motsta laster som genereras vid ett luft-
fartygs rorelser

omrade som kan bdra en konstant last for ett stilla-
stdende luftfartyg.

Omsesidigt erkannande

48 En produkt som dr lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstills med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig séker-
hetsnivd uppnds genom dessa staters regelverk.
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Allméanna bestammelser

58 Transportstyrelsen faststiller en helikopterflygplats storlek baserat pa
den maximala storleken pa de helikoptrar som flygplatsen &r avsedd for. De
flygplatser som ska godkdnnas framgér av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2010:118) om godkénnande av flygplats.

6 8 Anldggningsbestimmelserna i dessa foreskrifter bygger pa antagandet
att endast en helikopter i taget befinner sig inom FATO/TLOF. Nar rorelser
till ett FATO/TLOF i nérheten av ett annat FATO/TLOF avses forutsétts att
dessa rorelser inte sker samtidigt. Om det &r nddvéndigt att ha samtidiga
helikopterrorelser maste géllande sdkerhetsavstind tillimpas mellan varje
FATO/TLOF med hénsyn till nedsvep fran rotorer och att utrymmet i
luftrummet och flygvidgar for varje FATO/TLOF inte far Overlappa
varandra.

7 8 Helikopterflygplatser som avser att etablera in- och utflygnings-
procedurer for instrumentvéderforhallanden ska tillimpa bestimmelser for
sddana procedurer efter sérskilda anvisningar frén Transportstyrelsen.

88 For helikopterflygplatser pa plattformar som dr permanent placerade
inom tdtort och helikopterflygplatser pé plattformar med instrumentin-
flygningsprocedurer krivs certifiering enligt Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2010:118) om godkénnande av flygplats.

Referenssystem

98 Nir flygplatsdata ska faststillas ska referenssystemen i 10-12 §§
tilldmpas.

Horisontellt referenssystem

108 WGS 84 (World Geodetic System 1984) ska anvidndas som det
horisontella (geodetiska) referenssystemet. De geografiska koordinaterna for
luftfartsdata i longitud och latitud som rapporteras ska uttryckas i termer
som ges av referensdata for WGS 84.

Vertikalt referenssystem

118 Uppgifter for havsytans medelniva som ger relationen till elevationen
over den geoida undulationen ska anvidndas som det vertikala referens-
systemet.



System for tidreferens

128§ Den gregorianska kalendern och den koordinerade universella tiden
(UTC) ska anvindas som system for tidreferens. Nér nigot annat system for
tidreferens d&n UTC anvénds ska det meddelas den som publicerar TAIP
Sverige i det fall flygplatsdata ska publiceras i IAIP Sverige.

Dokumentation av flygplatsdata

138 Varje flygplats ska i tillimpliga delar sdkerstilla att kvalitetskraven
for luftfartsdata i enlighet med bilaga 1 uppfylls samt ha f6ljande uppgifter
dokumenterade pa ritningsunderlag eller i en beskrivning:

1. Om flygplatsen &r certifierad.

2. Flygplatsens platsindikator.

3. Kontaktinformation till driftansvarig.

4. Flygplatsens Oppethallning, alternativt PPR samt kontaktinformation
for anméilan av landning.

5. Om flygdrivmedel finns tillgéngligt.

6. Huruvida flygplatsen dr anlagd pa mark- eller vattenyta, pa en platt-
form, fartyg eller ar upphdjd.

7. Helikopterflygplatsens position. Helikopterflygplatsens referenspunkt
ska finnas i anslutning till dess geometriska centrum och liksom Ovriga
positioner anges med geografiska koordinater enligt WGS 84. Referens-
punktens position ska anges i grader, minuter och sekunder. Koordinaterna
for referenspunkten far inte dndras. For FATO/TLOF geometriska centrum
eller trosklar anges position med grader, minuter, sekunder och hundradels
sekunder.

8. Flygplatsens hojd. Hojden pd TLOF och/eller hojden pa FATO ska
faststidllas med hénsyn tagen till havsytans medelnivd och den geoida
undulationen med en noggrannhet av 1 meter. For banliknande FATO ska
hojden for varje troskel faststillas.

9. FATO dimensioner och typ av yta.

10. TLOF dimensioner, typ av yta och, om det behovs, bérighet berdknat
i ton.

11. Om visuella hjdlpmedel for inflygning, markering och ljus pd FATO,
TLOF, taxibanor och uppstillningsplatser finns.

12. Vid banliknande FATO, tillgénglig startstricka (TODAH), tillgdnglig
startstrdcka for avbruten start (RTODAH) och tillgidnglig landningsstricka
(LDAH).

13. Hénvisning till plats ddr ovrig flygsdkerhetsrelaterad information
finns tillgdnglig. Informationen behdver inte vara publicerad i IAIP Sverige
om uppgifter om flygplatsen i Ovrigt ska publiceras i IAIP Sverige.
Nedanstdende information bor dokumenteras pa bl.a. en flygplatskarta och
innehalla:

a) Rekommenderade in- och utflygningsriktningar med réttvisande béring
till en hundradels grad, bannummer nér det ar tillimpligt, lingd och bredd
till ndrmaste meter. In- och utflygningsriktningarna bor vara berdknade efter
flygoperativa behov och dér stérsta mdjliga miljohdnsyn bor tas.
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b) Sékerhetsomréadets ldngd, bredd och typ av yta.

¢) Taxibanors och hovringsvigars bendmningar, bredder och typ av yta.

d) Plattors typ av yta och uppstéllningsplatser.

e) Hinderfria stigomrddens ldngd och markprofil.

f) Topografisk information och betydande hinder pa och i nérheten av
flygplatsen inom 1 500 meters radie fran flygplatsens referenspunkt avseende
lage, hinderh6jd och typ av hinder.

g) Annan information som kan ha flygoperativ betydelse.

14 8 Flygplatsoperatoren ska forse flygbriefingtjdnsten med flygplatsdata
enligt 13 § om information om flygplatsen ska publiceras i IAIP Sverige.

158 Flygplatsoperatéren ska forse producenten av IAIP Sverige med
flygplatsdata och annan information som &r nédvéndig for luftfarten. Upp-
gifterna ska ldmnas sa snart som mgjligt och innehélla

1. helikopterflygplatsens data,

2. helikopterflygplatsens driftstatus vad géller anldggningar, tjanster och
navigationshjilpmedel, och

3. annan information som kan ha flygoperativ betydelse.

Informationen ska publiceras i IAIP Sverige om flygplatsen ska vara
certifierad.

2 kap. Omraden pa helikopterflygplatsen

Kombinerat start- och landningsomrade och sattnings- och
lattningsomrade for helikopter (FATO/TLOF)

18 En helikopterflygplats ska vara férsedd med minst ett FATO/TLOF.

Allménna rad

FATO/TLOF bor placeras sa att helikopteroperationerna paverkas
s& lite mojligt av den omgivande miljon och turbulens i fore-
kommande vindriktningar och vindhastigheter.

En luftspalt bor skilja ytan p& FATO/TLOF fran den konstruktion
som FATO/TLOF monteras pa for att s langt som majligt ge en
turbulensfri och jamn luftstrémning éver ytan. Luftspalten bor ligga
inom intervallet 3 till 5 meter. F&r konstruktioner som ar lagre an
3 meter dver omgivande yta kan det vara tillrackligt med en luftspalt
av 1 meter.

28 FATO/TLOF ska vara fritt fran hinder.

38 FATO/TLOF féar ha valfri utformning, men ska vara av tillracklig
storlek for att

1. rymma D nér den storsta helikoptern som ska anvdnda FATO/TLOF
har en maximal startmassa pa 6ver 3 175 kg, och



2.rymma 0,83D ndr den stdrsta helikoptern som ska anvinda
FATO/TLOF har en maximal startmassa pa 3 175 kg eller mindre.

48 FATO/TLOF ska ha dynamisk lastbérighet.
58 FATO/TLOF ska medge hovring med markeffekt.

68 Det far inte finnas ndgra fasta foremal langs kanten pd FATO/TLOF
med undantag av foremal av bracklig konstruktion som pa grund av sin
funktion maste vara placerade dér.

78 Pa ett FATO/TLOF med ett D-virde som dr stérre én 16 meter far
foremal inom den hinderfria sektorn, vars funktion kréver att de placeras pa
kanten av FATO/TLOF, inte dverstiga en hojd av 25 centimeter.

88 P4 ett FATO/TLOF med ett D-viarde pd 16 meter eller mindre far
foremal inom den hinderfria sektorn vars funktion kréaver att de placeras pa
kanten av FATO/TLOF inte dverstiga en héjd av 5 centimeter.

98 Foremal som pa grund av sin funktion méste vara placerade inom
FATO/TLOF, som till exempel ljus eller ndt, far inte vara hogre an
2,5 centimeter. Sddana féremal far endast vara placerade inom FATO/TLOF
om de inte utgor en fara for flygsdkerheten.

10 8 Sékerhetsanordningar, s& som sidkerhetsndt eller avsatser, ska
placeras runt plattformens kant och fér inte dverstiga plattformens niva.

118 Ytan pd FATO/TLOF ska vara halkskyddad for bade helikoptrar och
personer.

Allménna rad

FATO/TLOF bor ha tillracklig lutning for att forhindra stdende
vattenansamlingar pa ytan.

3 kap. Hindermiljo vid helikopterflygplatser
Faststéllande av hinderbegrénsande ytor och sektorer

18 En helikopterflygplats ska ha en hinderfri sektor som &r 210 grader.

28 Det far inte finnas négra fasta féremél inom den hinderfria sektorn
over den hinderfria ytan.

38 1 anslutning till kanten pa plattformen ska en hinderbegrinsande yta
finnas under nivan for flygplatsen. Denna yta ska stricka sig i en bage av
minst 180 grader med utgéngspunkt fran mitten av FATO/TLOF, med en
negativ lutning av 5:1 vertikalt frdn kanterna pd FATO/TLOF inom 180-
graderssektorn. Denna nedétgdende gradient far reduceras till 3:1 inom en
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180 graders sektor for flermotoriga helikoptrar som opererar i prestanda-
klass 1 eller 2. Se bild 1 i bilaga 3.

48 Paett FATO/TLOF med storleken D och storre far foremal inte vara
hogre dn 25 centimeter Gver ytan inom den 150 graders sektor som beskriver
den hinderbegrinsande ytan och ut till ett avstand pa 0,12D mitt fran den
hinderbegransande sektorns utgangspunkt. Utanfor denna cirkelbage och ut
till avstandet 0,21D miitt fran slutet av den forsta sektorn ska ytterligare en
hinderbegransande yta finnas som har lutningen 1:2 till hdjden 0,05D &ver
FATO/TLOF. Se bild 2 i bilaga 3.

58 For ett FATO/TLOF som ar mindre d&n D inom den 150-graderssektor
som beskriver den hinderbegriansande ytan ut till ett avstand pa 0,62D och
som borjar fran ett avstand 0,5D, bada métt fran mitten av FATO/TLOF, far
foremal inte Overstiga en hojd av 5 centimeter ovanfér ytan péa
FATO/TLOF. Utanfor denna cirkelbage och ut till avstandet 0,83D, matt
frén slutet av den forsta sektorn, ska ytterligare en hinderbegrinsande yta
finnas som har lutningen 1:2 till héjden 0,05D 6ver FATO/TLOF. Se bild 3
i bilaga 3.

68 Om flygplatsen &r instrumentflygplats ska dessutom tabellerna i
bilaga 2 anvéndas.

4 kap. Visuella hjalpmedel och markeringar
Vindriktningsvisare

18 En helikopterflygplats ska vara utrustad med minst en vindriktnings-
visare.

2 8 Vindriktningsvisaren ska placeras s att vindforhallandena visas inom
FATO eller FATO/TLOF och pa ett sadant sitt att den &r fri fran storningar i
luftstrommen som kan orsakas av nirliggande foremal eller nedsvep fran
rotorer. Den ska vara synlig fran helikoptrar under flygning och hovring
samt inom mandveromradet.

38 Vindriktningsvisaren ska vara utformad sd att den tydligt visar
vindriktningen och ger en indikation om vindhastigheten.

Allménna rad

En vindriktningsvisare bor ha formen av en strut, vara 6ppen i bada
andar och ha minst féljande dimensioner:

1. langd — 1,20 meter

2. diameter, borjan — 0,30 meter

3. diameter, slutet — 0,15 meter

En vindriktningsvisare bor ha en farg som gor den klart synlig
fran minst 200 meters hojd 6ver helikopterflygplatsen. Vindriktnings-



visaren bor i forsta hand vara enférgad i vitt eller orange. Nar det
kréavs en kombination av tva farger for att ge tillracklig kontrast mot
bakgrunden bdér visaren vara orange och vit, rod och vit eller svart
och vit. Den bor ocksa ha fem band med det forsta och sista bandet i
den morkare av fargerna.

48 En vindriktningsvisare pd en helikopterflygplats som ar avsedd att
anvindas under morker ska vara belyst eller upplyst fran insidan.

Markering med farg och markeringsanordningar
Identifieringsmarkering av helikopterflygplats

58 En helikopterflygplats ska vara forsedd med en identifierings-
markering. Dér kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan markering och
belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

6 8 Identifieringsmarkeringen ska vara beldgen vid eller inom centrum av
FATO/TLOF.

78 Om en sittpunktsmarkering placeras utanfor centrum pd FATO/TLOF
ska identifieringsmarkeringen placeras i centrum av séttpunkten.

8 8 Identifieringsmarkeringen ska utgéras av ett vitt H. Matten pa
markeringen far inte vara mindre dn de som anges i bild 4 i bilaga 3.

Allménna rad

For att oka synbarheten pa identifieringsmarkeringen bér héjden pa
markeringen vara 4 meter. Bredden bor inte Gverstiga 3 meter och
stapelbredden bor inte Gverstiga 0,75 meter.

98 [Identifieringsmarkeringen ska vara placerad s& att H kan ldsas i
landningsriktningen. H ska ocksa kunna ldsas parallellt med bisektrisen till
den hinderfria sektorn pa plattformen.

Markering for maximalt tillaten startmassa

108 Det ska finnas en markering for den maximala tillatna start- och
landningsmassan. Markeringen for den maximala tillitna startmassan ska
vara placerad inom FATO/TLOF samt vara ldsbar fran huvudlandnings-
riktningen. Dédr kontrasten inte dr tillrdckligt stor mellan markering och
belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

Allménna rad

Markeringen bor utgoras av ett tva- eller tresiffrigt tal samt
uttryckas i ton med en decimal avrundat till narmaste 100 kg foljt av
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10

bokstaven ’t”. Siffrorna och bokstaverna i markeringen bér ha en
farg som kontrasterar mot bakgrunden med den form och de
proportioner som anges i bild 5 i bilaga 3.

Pa ett FATO/TLOF med en dimension av mer an 30 meter bor
siffrorna och bokstdverna ha en farg som kontrasterar mot bak-
grunden samt ha den form och storlek som anges i bild 5 i bilaga 3.

Pa ett FATO/TLOF med en dimension mellan 15 meter och 30
meter bor hojden pa siffror och bokstaver vara minst 90 centimeter.
Pa ett FATO/TLOF med en dimension av mindre &n 15 meter bor
hojden pa siffror och bokstaver vara minst 60 centimeter, med en
motsvarande minskning i bredd och stapeltjocklek.

Storleksmarkering p& FATO/TLOF

118 Nir det av utrymmesmissiga eller flygoperativa skdl bedoms
nddvéndigt ska en helikopterflygplats forses med de faktiska dimensionerna
for FATO/TLOF. Dimensionerna ska avrundas till nirmaste heltal i meter.
Se bild 6 i bilaga 3. Dér kontrasten inte ar tillrickligt stor mellan markering
och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

12 8 Storleksmarkeringen pd FATO/TLOF ska placeras si att den kan
ldsas fran riktningen for slutlig inflygning.

Allménna rad

P& ett FATO/TLOF med en dimension av mer &n 30 meter bor
siffrorna och bokstdverna ha en farg som kontrasterar mot bak-
grunden samt ha den form och storlek som anges i bild 5 i bilaga 3.

Pa ett FATO/TLOF med en dimension mellan 15 meter och 30
meter bor hojden pa siffror och bokstaver vara minst 90 cm.

P4 ett FATO/TLOF med en dimension av mindre &n 15 meter bor
h6jden pa siffror och bokstaver vara minst 60 centimeter, med
motsvarande minskning i bredd och stapeltjocklek.

D-vardesmarkering

138 Nir det finns flygoperativa skél ska det maximalt tillatna D-virdet
anges med fargmarkering av FATO/TLOF. Markeringen ska vara synlig i
den slutliga inflygningsriktningen. Se bild 6 i bilaga 3. Dér kontrasten inte
ar tillrdckligt stor mellan markering och belagda ytor, ska markeringen
forses med svarta konturlinjer.

14 8 Markeringen ska ha en farg som kontrasterar mot omgivningen. D-
vérdet ska avrundas till ndrmaste heltal i meter.



Allménna rad

1. P4 ett FATO/TLOF med en dimension av mer &n 30 meter bor
siffrorna och bokstdverna ha en farg som kontrasterar mot bak-
grunden samt ha den form och storlek som anges i bild 5 i bilaga 3.

2. P4 ett FATO/TLOF med en dimension mellan 15 och 30 meter
bor hojden pa siffror och bokstaver vara minst 90 cm.

3. P4 ett FATO/TLOF med en dimension av mindre &n 15 meter
bor héjden pa siffror och bokstiver vara minst 60 centimeter, med
motsvarande minskning i bredd och stapeltjocklek.

Markering av sattnings- och lattningsomrade (TLOF)

158 TLOF ska markeras om begrinsningslinjen inte tydligt kan urskiljas
fran omgivningen. Dér kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan markering
och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

16 8 Markeringen ska utforas efter den yttre gransen av FATO/TLOF och
bestd av en heldragen vit linje med minst 30 centimeters bredd.

Sattpunktsmarkering

17 8 En sittpunktsmarkering krdvs nér det dr nodvéindigt att sdtta ner en
helikopter pa en bestdmd plats. Dér kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

18 § Sittpunktsmarkeringen ska placeras s& att samtliga delar av
helikoptern ar fria fran hinder med séker marginal nédr helikoptern ar
uppstilld med landstdllet innanfor markeringen och med piloten placerad
6ver markeringen

19 8 Sittpunktsmarkeringen ska utgéras av en gul cirkel som har en
linjebredd pad minst 1 meter. Innerdiametern ska vara 0,5D for den storsta
helikopter som FATO/TLOF ér avsett for.

208§ Sattpunktsmarkeringen ska vara placerad i centrum av FATO/TLOF.
Sattpunktsmarkeringen far avvika med hogst 0,1D fran centrum av
FATO/TLOF om det &r flygoperativt acceptabelt.

Allméanna rad

Sattpunktsmarkeringen bor inte avvika fran mittpunkten i langdled
om vardet pa D &r 16 meter eller mindre.
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Markering med namn pa helikopterflygplats

218§ En markering med namn ska finnas nér helikopterflygplatsen inte kan
identifieras pd annat sitt. Dér kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan
markering och belagda ytor, ska markeringen forses med svarta konturlinjer.

Allmanna rad

Namnmarkeringen bor, sa langt det ar praktiskt mojligt, placeras pa
helikopterflygplatsen sa att den &r synlig fran alla vinklar over
horisontalplanet. N&r det finns en sektor med hinder bér marker-
ingen placeras pa den sidan om H-markeringen dar hindret ar
belaget.

22§ En namnmarkering ska bestd av namnet och/eller identitetssymbolen
for flygplatsen.

Allménna rad

Bokstaverna bor vara minst 1,2 meter i héjd. Fargen pd marke-
ringen bor vara vit.

23§ Om helikopterflygplatsen dr avsedd att anvdndas under morker eller
vid nedsatt sikt ska namnmarkeringen vara belyst inifran eller utifran.

Markering av hinderfri sektor

248 En helikopterflygplats hinderfria sektorer ska markeras. Dér
kontrasten inte &r tillrdckligt stor mellan markering och belagda ytor, ska
markeringen forses med svarta konturlinjer.

Allménna rad

FATO:s yta bor markeras med mork farg eller farg som kontrasterar
mot plattformens yta och som dels ger flygbesattningen véagledning,
dels ger hog friktion. N&r fargen inte kan ge tillfredsstallande
friktion bor ytan lamnas obehandlad.

258 En markering av en hinderfri sektor ska placeras i anslutning till den
yttre begransningslinjen av FATO/TLOF.

Markeringen ska indikera utgdngspunkten for den hinderfria sektorn och
riktningen av grinserna for sektorn.

Allménna rad

Den hinderfria sektorns vinkelmarkering bor placeras, dar s ar
mojligt, pa ett avstand fran centrum av FATO/TLOF som &r lika med
radien for den storsta cirkel som kan rymmas innanfér markeringen
av FATO/TLOF eller 0,5D, beroende pa vilket som ar storst. Nar ut-
gangspunkten for den hinderfria sektorn ligger utanfér FATO/TLOF,



och det ar inte praktiskt magjligt att mala vinkeln, bor vinkeln
placeras vid den yttre grénsen av bisektrisen av den hinderfria
sektorn tillsammans med en varningsmarkering som utgors av texten
WARNING DISPLACED CHEVRON och visar avstand och riktning
av forskjutningen i rutan nedanfor vinkeln i svarta bokstaver med
minst 10 centimeters hojd.

26 8§ Hojden pé vinkeln som visar den hinderfria sektorn ska vara lika med
bredden pé markeringen for FATO/TLOF, dock inte ldgre dn 30 centimeter.

Férgen pa vinkeln ska vara kontrasterande mot bakgrunden. Se bild 6 i
bilaga 3.

Sektor for forbjuden landning

27 8§ Inom en sektor ddr inflygning och landning inte r tillaten ska sektorn
markeras med streckade vita och réda linjer och placeras i enlighet med
bild 7 i bilaga 3.

5 kap. Visuella hjalpmedel - ljus

18 Kraven pa ljus i detta kapitel ska tillimpas vid helikopterflygplatser
som dr avsedda att anvdndas vid navigering under visuella véderfor-
héllanden vid morker och nedsatt sikt.

28 Ljuskillor ska ha de funktionella egenskaper som motsvarar iso-
candelakraven i bilaga 3. I ett delljussystem far inte olika typer av ljuskéallor
blandas sé att ljusbilden kan uppfattas som skiftande.

38 Det ska finnas ett system for 6vervakning, atgédrdande och uppfoljning
av ljus som finns néra en helikopterflygplats. Ljus som inte dr avsedda for
luftfarten och som pa grund av dess intensitet, konfiguration eller farg kan
orsaka forvirring eller vara vilseledande for Iuftfarten ska avlégsnas,
skdrmas av eller pa annat sétt modifieras.

Allménna rad

Nér helikopterflygplatser &r anlagda nara farleder for sjofarten bor
atgarder vidtas sa att flygplatsljusen inte ar missledande for sjo-
farten.

48 Ljus pA FATO/TLOF ska vara nedsinkta om de kan utgéra en fara for
helikoptertrafiken.

Flygplatsfyr
58 En helikopterflygplats ska forses med en flygplatsfyr om
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1. visuell védgledning pé langa avstand bedoms som nodvéndig och andra
visuella hjdlpmedel inte finns, eller
2. flygplatsen inte kan urskiljas pa grund av omgivande ljuskallor.

6 8 Flygplatsfyren ska placeras péa eller ndra helikopterflygplatsen, om
mojligt i en upphdjd position, sd att den inte blandar en pilot pa korta
avstand. Fyren ska kunna observeras fran alla riktningar i horisontalplanet.

Allménna rad

Om det finns risk for blandning pa korta avstand kan flygplatsfyren
stangas av under slutlig inflygning och landning.

78 Flygplatsfyren ska sdnda upprepade serier med korta blixtar i enlighet
med bild 8 i bilaga 3.

Allmanna rad

Fordelningen av den effektiva ljusstyrkan fran varje blixt bor inte
vara lagre an de varden som anges i bild 9 i bilaga 3. Flygplats-
fyrens ljusstyrka bor vid behov kunna regleras fran 100 procent till
3 procent.

Ljussystem pa TLOF

88 Ljussystem ska anlidggas pd TLOF nir helikopterflygplatsen ska
anvindas under morker. Se bild 10 i bilaga 3.

98 Ljussystemet for TLOF ska bestd av kantljus eller bade kantljus och
flodljus. Om varken kantljus eller flodljus kan installeras ska ljussystemet
besta av rader av segmenterade punktformade ljuskéllor eller luminiscenta
ljuspaneler.

108 Kantljus pd TLOF ska placeras ldngs kanten pd det omrdde som dr
avsett for séttning och lattning eller inom ett avstand av 1,5 meter fran
kanten. Nar TLOF har formen av en cirkel ska ljusen placeras i raka linjer i
form av en kvadrat runt cirkeln for att férse besittningen med uppgifter om
avdrift. Om det inte 4r mdjligt ska ljusen placeras utefter TLOF-cirkeln med
jédmna intervall.

118 Kantljus pd TLOF ska placeras i intervall om hogst 5 meter. Det ska
finnas minst 4 ljus pa varje sida, inklusive ljus i varje horn. Nar TLOF har
formen av en cirkel, och ljusen placeras enligt ovan, ska det finnas minst 14
ljus.

12 8 Luminiscenta ljuspaneler eller rader av segmenterade punktformade
ljuskéllor ska placeras i anslutning till kanten pad TLOF.

Om TLOF ir utformat som en cirkel ska ljusen placeras i en kvadrat som
omgérdar cirkeln.



Det minsta antalet luminiscenta ljuspaneler ska vara 9. Den totala lang-
den av de paneler som ingar i monstret ska inte vara kortare &n 50 procent
av monstrets totala lingd. Varje sida av TLOF ska ha ett udda antal paneler,
dock minst 3, inklusive hérnen. Panelerna ska placeras med ett avstand av
maximalt 5 meter pa varje sida av TLOF.

138 Flodljus ska placeras pa ett sddant sétt att besittning eller personal
som arbetar inom omradet inte bléndas. Flodljusen ska placeras och riktas in
sd att skuggor i mdojligaste man elimineras.

14 8 Flodljus for TLOF som &r placerade inom sékerhetsomradet far inte
vara hogre dn 25 centimeter.

158 Kantljus pd TLOF ska vara fasta, rundstrdlande och visa gront sken.

16 8 Luminiscenta ljuspaneler eller rader av segmenterade punktformade
ljuskéllor ska visa gront sken nér de anvénds for att definiera begrénsningen
av TLOF.

Allménna rad

Ljusférdelningen for kantljus pd TLOF bér vara i enlighet med bild
11 bilaga 3.

17§ Luminiscenta ljuspaneler far inte vara hogre én 2,5 centimeter.

Allménna rad

Ljusfordelningen for luminiscenta ljuspaneler bor vara i enlighet
med bild 12 i bilaga 3.

18 § Spektralfordelningen for flodljus ska vara sadan att séttnings- och
lattningsomrédets yta och hindermarkering klart kan urskiljas.

Allménna rad

Den horisontella medelilluminansen for flodljus bdr vara minst
10 lux, métt vid ytan for TLOF.

Flodljusbelysning av hinder

198 Hinder péd en helikopterflygplats som ar avsedd att anvidndas under
morker ska belysas med flodljus om de inte kan foérses med hinderljus.

20 8 Flodljusbelysningen ska installeras sd att hela hindret blir belyst och
sd att besittningen inte bldndas.

Allménna rad

Luminansen bor vara minst 10 candela per kvadratmeter.
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6 kap. Drift och underhall

18 Bestdimmelserna i detta kapitel ska tillimpas vid helikopterflygplatser
pad plattform som inte kridver godkdnnande enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:118) om godkédnnande av
flygplats.

28 Det ska finnas en utsedd person som ansvarar for att driften av
flygplatsen med dess anldggningar och utrustningar uppfyller kraven i dessa
foreskrifter. Namnet pa denna person ska meddelas Transportstyrelsen.

38 De personer som utfor flygsékerhetsrelaterade arbetsuppgifter ska ha
de kunskaper som krivs for att utfora dessa.

48 Flygplatsen ska ha den organisation samt de resurser och den
kompetens som krédvs for verksamheten. Ansvar och verksamhet ska framga
av flygplatsens instruktioner.

58 Nir flygplatsen ar Oppen ska drift och underhall utféras sd
att anldggningar och utrustning som anviands halls driftdugliga.

68 Om det av flygoperativa skil finns behov av en grafisk beskrivning av
flygplatsen ska den vara aktuell, tillgédnglig och innehélla f6ljande uppgifter:

1.in- och utflygningsriktningar, inklusive hinderfria och hinder-
begransande ytor

2. FATO/TLOF — dimensioner, typ av yta och barighet i ton

3. sidkerhetsomrade — lingd, bredd och typ av yta

4. visuella hjélpmedel for inflygning, markering och ljus pA FATO/TLOF

5. for permanent placerade plattformar geografiska koordinater enligt
WGS84/SWEREF99.

78 Avvikelser fran flygplatsens normala drift ska journalféras till-
sammans med de dtgdrder som har vidtagits for att korrigera avvikelserna.

7 kap. Undantag

18 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 augusti 2012.

2. Kraven pa fargmarkering och byte av ljusfilter ska, nir FATO och
TLOF sammanfaller, vara uppfyllda senast den 31 oktober 2013. Samma
tidpunkt géller for byte av ljusfilter pa befintligt TLOF.

3. Kraven pd markeringars utformning ska vara uppfyllda senast ndsta
géng en berdrd markering malas om.
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4.0m det i foreskrifter hénvisas till BCL-F 2.3 Bestimmelser om
anldggning och utformning av helikopterflygplats ska i stéllet denna nya
forfattning tillampas.

5.Kraven pa publicering av information i IAIP Sverige ska vara
uppfyllda senast den 31 januari 2013.

Pé Transportstyrelsens vignar
JACOB GRAMENIUS

Jan Jardmark
(Luftfartsavdelningen)
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Bilaga 1. Kvalitetskrav for luftfartsdata

Tabell 1. Latitud och longitud och dimensioner.

. . Noggrannhet Integritet
Latitud och longitud Typ av data Klassificering
Helikopterflygplatsens 3

o 1x10
referenspunkt for permanent 1 sek .
rutindata
placerad plattform
. - o -5
Vlguella hjalpmedel pa 1/10 sek . 1 X 10
helikopterflygplatsen viktiga data
. . -5
ngder inom ) 1/10 sek .l X 10
helikopterflygplatsens grans viktiga data
Dimensioner
TLOF dimensioner 1x10®
17100 sek kritiska data
Tabell 2. Flygplatsens h6jd 6ver havet/hdjd 6ver havsytans medelniva/hojd.
Flygplatsens hojd éver Noggrannhet Integritet
havet/hdjd 6ver havsytans Typ av data Klassificering
medelniva/héjd
Helikopterflygplatsens hojd dver 1x10°
I'm _
havet viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid I'm 1x10°
helikopterflygplatsens position viktiga data
FATO troskel, icke- 1x107°

S . I m _
precisionsinflygningar viktiga data
WGS-84 geoid undulation vid
FATO troskel, TLOF geometriskt 1x10°

.. I m .
centrum for icke- viktiga data
precisionsinflygningar
FATO troskel, precisions- 0.1m 1x10°
inflygningar ’ kritiska data
WGS-84 geoid undulation vid 1x10°
FATO troskel, TLOF geometriskt 0,1 m . ,X

. L . kritiska data
centrum for precisionsinflyningar
Hinder i omrade 2 (omradet inom I'm 1x10°
helikopterflygplatsens grans) viktiga data
Hinder i omrade 3 1x10°

0,1 m .
viktiga data
Utrustning for avstands- 3m 1x10°
métning/precision (DME/P) inmatt viarde viktiga data
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Tabell 3. Deklination och magnetisk missvisning.

Deklination och magnetisk Noggrannhet Integritet
missvisning Typ av data Klassificering
Helikopterflygplatsens 1x10°
. S 1 grad o
magnetiska missvisning viktiga data
ILS-kurssédndarantennens 1x10°
. . 1 grad o
magnetiska missvisning viktiga data
Tabell 4. Béring.
s Noggrannhet Integritet
Baring Typ av data Klassificering
. . . -5
Inriktning av ILS-kursséndare 1/100 grader . 1 X 10
viktiga data
FATO biring (rattvisande 1x10°
béring) 1/100 grader rutin data
Tabell 5. Langd/stricka/dimension/avstand.
Langd/stracka/dimension/avstand Noggrannhet Intggrlte_t
Typ avdata | Klassificering
FATO langd, TLOF dimensioner 1x10®
1m .\
kritiska data
Hinderfritt stigomrade, 1ingd och bredd I'm 1x10°
viktiga data
Tillgénglig landningsstracka I'm 1x10®
kritiska data
Tillgénglig startstricka Im 1x10®
kritiska data
Tillgénglig start-stoppstricka I'm 1x10®
kritiska data
Taxibanbredd 1x 107
1 m _
viktiga data
ILS-kursséndarantennens avstand till I'm 1x10°
kanten pa FATO rutindata
ILS-glibaneantennens avstand mellan 3
. o s . - 1x10
antenn och troskel, mitt i avstdnd l4ngs Im .
o rutindata
banans centrumlinje
ILS-markeringsfyrs avstand till troskel Im 1x10°
rutindata
ILS-DME antenn, avstand mellan 5
R oy - e s 1x10
antenn och troskel, matt i avstand ldngs Im -
L viktiga data
banans centrumlinje
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Bilaga 2. Hinderbegrénsande ytor

Tabell 1. Hinderbegrinsande ytor for icke-precision FATO, dimensioner
och lutningar.

Yta och dimension Icke-precision
(instrumentinflygning) FATO

Inflygningsyta

Bredd av innerkant Bredd pa sékerhetsomrade
Placering av innerkant Sakerhetsomradets ytterkant
Innerdel
Divergens — dager 16 %
— morker
Langd — dager 2 500 m
— morker
Yttre bredd — dager 890 m
— morker
Lutning (maximal) 3,33 %
Mellandel
Divergens — dager —
— morker
Langd — dager —
— morker
Yttre bredd — dager —
— morker
Lutning (maximal) —
Ytterdel
Divergens —
Langd — dager —
— morker
Yttre bredd — dager —
— morker
Lutning (maximal) —
Horisontell yta
Hojd 45 m
Radie 2 000 m
Konisk yta
Lutning 5%
Hojd 55m
Overgangsyta
Lutning 20 %
Hojd 45 m
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Tabell 2. Hinderbegransande ytor for precisionsinflygning FATO, dimen-
sioner och lutningar.

Yta och 3°inflygning, héjd éver FATO |6° inflygning, hdjd 6ver FATO
dimensioner
Om [60m [45m [30m |90m 60m |45m 30m
Inflygningsyta
Lingd, innerkant [90m [90m [90m (90m [90m 9Om [90m 90 m
Avstand fran kant
pa FATO 60m [60m |[60m [60m [60m 60m |60 m 60 m
Divergens, varje
sida till hgjd 6ver |25% |25% [25% (25% [25% 25% |25% 25 %
FATO
Avstand till hojd |1 745 |1 163 [872 581 870 580 435 290
over FATO m m m m m m m m
Bredd vid hojd 6ver|962 671 526 380 521 380 307,5 235
FATO m m m m m m m m
Divergens till 15% |15% |15% |15% |15% 15% [15% 15%
parallell del
Avstéand till 2793 |3763 |4246 [4733 |4250 (4733m|4975 (5217
parallell del m m m m m m m
Bredd pa parallell{1 800 [1800 |1800 |1800 |1 800 1800m|1800 [1800
del m m m m m m m
Avstand till 5462 [5074 (4882 |4686 |3380 |3187m(3090 |2993
ytterkant m m m m m m m
Bredd vid ytterkant [1 800 |[1800 (1800 (1800 (1800 [1800m]|1800 (1800
m m m m m m m
Lutning, innerdel (2,5% (2,5% [2,5% [25% |5% 5% 5% 5%
1:40 [1:40 1:40 1:40 1:20 1:20 1:20 1:20
Léngd, innerdel 3000 {3000 (3000 |3000 |1500 1500 m|1500 [1500
m m m m m m m
Lutning, mellandel (3 % 3% 3% 3% 6 % 6 % 6 % 6 %
1:33,3 [1:33,3 |1:33,3 |1:33,3 |1:16,7 [1:16,7 |1:16,7 [1:16,7
Léngd, mellandel |2 500 ({2500 (2500 (2500 ([1250m [1250m|1250m |1250
m m m m m
Total langd pa ytan [10km [10km |[10km |[10km [8500 [8500 |8500 (8500
m m m m
Konisk yta
Lutning 5% |5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Hojd 55m [55m |55m [55m [55m 55m |55m 55m
Overgangsyta
Lutning 14,3 %(14,3 % |14,3 % |14,3 % |14,3% |14,3% (143 % |14,3 %
Hojd 45m [45m |45m [45m [45m 45 m 45 m 45 m
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Tabell 3. Hinderbegransande ytor for rak utflygning, dimensioner och
lutningar.

Yta och dimension Instrument
Start-stigyta
Bredd pa innerkant 90 m
Placering av innerkant Sékerhetsomradets ytterkant
eller slutet pa hinderfritt
stigomréde

Innerdel
Divergens — dager 30 %

— morker
Léangd — dager 2850 m

— morker
Yttre bredd — dager 1 800 m

— morker
Lutning (maximal) 3,5%
Mellandel
Divergens — dager parallell

— morker
Léangd — dager 1510 m

— morker
Yttre bredd — dager 1 800 m

— morker
Lutning (maximal) 3,5%
Ytterdel
Divergens parallell
Langd — dager 7 640 m

— morker
Yttre bredd — dager 1 800 m

— morker
Lutning (maximal) 2%

* Lutningen dverskrider maximal stiggradient med en motor ur funktion for
ménga av dagens helikoptrar.
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Bilaga 3. Bilder

Hinderbegrinsad yta

Sakerhetsnat
eller avsatser

210° sektorn kan
vridas + 15" runf__ _
centrum

Vattenyta
Start och

210° :
180° landningsyta
Lutning 5:1
Sakerhetsnat FROFIL
eller avsatser ~ Start- och Inga foremdl inom 2107
\ landningsyta sektorn ovan denna linje
- Omrade -

- tillatet for .
i | plattform- | i
Inga fasta foremal -~ strukturi = Inga fasta foremal
mellan dessa | 180°sektorn | mellan dessa

begransningslinjer
inom 180°sektorn

Lutning

5:1

begransningslinjer
inom 180°sektorn

Lutning

I
I
I
| 5:1
I

Vattenyta Vattenyta

Bild 1. Hinderbegrinsande ytor pé plattform.
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Hinderfri SBktUI
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0 25 cm m
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Bild 2. Hinderbegransande sektorer och ytor for FATO/TLOF storlek D pa
plattform.
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hinderbegransning
150° |
I
!
!
!
!

Hinderfri sektor -
210°

B L e T WU
-

[}

0,085D

Bild 3. Hinderbegrdnsande sektorer och ytor for FATO/TLOF storlek 0,83D
pa plattform.

|=Sm Vitt H for alla helikopterflygplatser
utom vid sjukhus
Rott H am
vid sjukhus 18m
— -1—0‘40 m
3m
Vitt kors

vid sjukhus

Bild 4. Identifieringsmarkering pa helikopterflygplats vid sjukhus och pa
ovriga helikopterflygplatser.
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145 45

Anm: samtliga matt i centimeter
Bild 5. Utformning och proportioner pa siffror och bokstaver.

Utgangspunkt for
nd \ hinderfri sektor /

210°
=] s D-vérde i meter
60 cm Markering for sattnings- och
lattningsomrade
8 30cm

Bild 6. Markering av hinderfri sektor och D-virde for helikopterflygplats pa
plattform.
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Bild 7. Markering av sektor for forbjuden landning pé helikopterflygplats pa
en plattform.

Intensitet

A
Blixtlangd 0,5-2,0 millisekunder

125
08s —=—— 085

- -

Tid

Bild 8. Karakteristik for flygplatsfyr for helikopterflygplats.
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Flygplatsfyr
Elevation
10° 250 cd*
7 750 cd*
4 1700 cd”*
2.5° 2 500 cd*
15° 2500 cd*
0° 1700 cd*
-180° Azimut +180°
(Vitt ljus)
*effektiv intensitet

Bild 9. Isocandeladiagram for ljus pé helikopterflygplats.

Bild 10. Principskiss for ljus pa TLOF.
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Illustration 6 llustration 7
TLOF-ljus TLOF, Luminiscenta paneler
Elevation E Elevation
90° 55 cd/m?
20° <E <90° 3cd
13" <E <20° 8 cd 60° 55 cd/m?
10" <E 1% 15 cd 40° 50 cd/m?
30° 45 cd/m?
20° 30 cd/m?
o < s o
5 <E=T0 30 cd 10° 15 cd/m2
2 <E <5 15 cd 0° 5 cd/m?
180" Azimut  +180° | | 480°  Azimut  +180°
(gront ljus) (gront ljus)
Bild 11. Isocandeladiagram Bild 12. Isocandeladiagram
for ljus pa helikopterflygplats. for ljus pa
helikopterflygplats.
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Bilaga 4. Tekniska specifikationer och allmanna rad for farg-
omraden for markeringsfarger, flygplatsljus, ljusskyltar och
belysta skyltar

Foljande specifikation definierar de kromacitetsomraden inom vilka farger
hos markeringar och flygplatsljus ska ligga. Specifikationen redovisas i
enlighet med internationell standard enligt den internationella standarden
CIE, Commission Internationale de 1'Eclairage.

Det 4r inte mojligt att faststdlla en fargstandard som helt utesluter risken
for forvéxling. For att en pilot ska fé en tillrdckligt entydig fargidentifikation
ar det viktigt att det ljus som Ogat uppfattar ligger vdl Over Ogats
kénslighetstroskel, att fargen inte avsevért fordndras genom atmosfirens
inflytande och att piloten har ett normalt firgseende. Det finns ocksa risk for
att fargforvéxlingar upptrader vid extremt hoga belysningsnivaer, vilket kan
intrdffa med hogintensiva ljus pd mycket kort betraktningsavstidnd.
Erfarenheten har dock visat att det gar att fa en tillfredsstillande
identifikation av ljusfirgen om man tar tillricklig hinsyn till ovanstaende
faktorer.

Fargomraden for flygplatsljus
Kromacitetsgranser

Farger hos flygplatsljus ska ligga inom foljande grénser. Se dven bild 1.

Rott ljus

Purpurgrins y=0,980 —x

Gul grins y =0,335

Gult ljus

Rod gréns y=0,382

Vit grins y =0,790 — 0,667x
Gron gréns y=x-0,120
Gront ljus

Gul grins x = 0,360 — 0,080y
Vit grins x = 0,650y

Bla grins y=0,390-0,171x
Blatt ljus

Gron grans y =0,805x + 0,065
Vit gréns y =0,400 — x
Purpurgrins x =0,600y + 0,133

TSFS 2012:80
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Vitt ljus

Gul grins x =0,500

Bla grins x =0,285

Gron gréans y = 0,440 och
y=0,150 + 0,640x

Purpurgrins y =0,050 + 0,750x och
y=0,382

Variabelt vitt ljus

Gul gréns x=0,255+ 0,750y och
x=1,185-1,500y

Bla grins x =0,285

Gron gréans y = 0,440 och
y=0,150 + 0,640x

Purpurgrins y =0,050 + 0,750x och
y=0,382

Om det inte krévs att ljusen ddmpas, eller om det finns krav pa att ljusfargen
ska kunna kédnnas igen av personer med defekt firgsinne, ska foljande
gréanser gilla for gront ljus:

Gul grins y =0,726 — 0,726x
Vit grins x = 0,650y
Bla grins y=0,390-0,171x

Om det &r viktigare att tydligt kdnna igen ljusfargen &n att ha en maximal
synvidd ska foljande granser géilla for gront ljus:

Gul grins y =0,726 — 0,726x
Vit grins x =0,625y — 0,041
Bl4 grins y=0,390-0,171x

Att sérskilja ljus

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran vitt ljus ska dessa skiljas i
tid eller rum, exempelvis genom omvéxlande blinkande fran samma fyr.

Om det finns behov av att skilja gult ljus fran gront och/eller vitt ljus,
som till exempel vid en taxibaneavfart med centrumlinjeljus, ska y-
koordinaten for det gula ljuset inte 6verstiga ett véirde av 0,40.

Gréinserna for vitt ljus dr baserade pé antagandet att de anvédnds i
situationer dér ljuskillans fargtemperatur i huvudsak &r konstant.



Variabelt vitt ljus 4r avsett att endast tilldmpas for hogintensiva ljus for vilka
ljusstyrkan kan varieras. Om den vita fargen behover sérskiljas fran gult ska
ljusen konstrueras och anvindas sé att

1. x-koordinaten for gult ljus &r minst 0,050 stérre &n x-koordinaten for
vitt, och

2. ljusen dr anordnade sa att de gula ljusen visas samtidigt med och ar
placerade i nérheten av de vita ljusen.

Fargomraden for markeringar

Kromaciteter och luminansfaktorer

Kromaciteter och luminansfaktorer for normala farger och retroreflekterande
material ska faststédllas under foljande standardbetingelser:

1. belysningsvinkel: 45°

2. betraktningsvinkel: vinkelrdtt mot ytan

3. referensljuskalla: CIE standardljus D65
De specifikationer som redovisas nedan géller nyligen pélagda fargytor.
Fargernas karaktdr dndrar sig vanligen med tiden, vilket innebédr att
fargmarkeringar maste underhéllas regelbundet.

Normala féarger

Foljande ekvationer géller (se dven bild 2):

Rod farg

Purpurgréns y=0,345-0,051x
Vit grins y=0,910-x
Orange gréns y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor B =10,07 (min)
Orange farg

Rod grins y = 0,285 + 0,100x
Vit grins y=0,940 —x

Gul grins y =0,250 + 0,220x
Luminansfaktor B =0,20 (min)

Gul farg

Orange gréins y=0,108 + 0,707x
Vit gréns y=0,910-x
Gron grans y=1,35x + 0,093
Luminansfaktor B =10,45 (min)

TSFS 2012:80
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Vit féarg
Purpurgréns y=0,010 +x
BIla gréins y=0,610-x
Gron grans y =0,030 +x
Gul grins y=0,710 —x
Luminansfaktor B =10,75 (min)
Svart farg
Purpurgréns y=x-0,030
Bl gréns y=0,570 —x
Gron grans y =0,050 -x
Gul gréins y=0,740 — x
Luminansfaktor B =10,03 (max)

Gulgron farg

Gron grins y=1317x+0,4
Vit grins y=0,910-x

Gul gréns y=0,867 x + 0,4
Gron farg

Gul grins x=0313

Vit grins y =0.243+0.670 x
BIla gréins y =0.493 — 0.524x
Luminansfaktor =0.10 (mim)

Den lilla separationen mellan rod yta och orange yta &r inte tillrdcklig for att
astadkomma séker identifiering av dessa farger nir de betraktas separat.

Retroreflekterande ytor

Foljande ekvationer géller (se dven bild 3):

Rod farg

Purpurgréns y=0,345-0,051 x
Vit gréns y=0,910-x
Orange grians 0,314 + 0,047 x
Luminansfaktor B =0,03 (min)

Orange farg

Rod grins y = 0,265 + 0,205
Vit grins y=0,910-x

Gul grins y =0,207 + 0,390 x
Luminansfaktor B =0,14 (min)
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Gul farg
Orange gréins
Vit grins
Gron gréns

Luminansfaktor

Vit farg
Purpurgréns
Bla gréins
Gron grins
Gul gréins

Luminansfaktor

BIa farg

Gron grans

Vit grins
Purpurgrins
Luminansfaktor

Gron farg
Gul grins

Vit grins
Bla grins

Luminansfaktor

y=0,160 + 0,540 x
y=0,910-x
y=1,35x-0,093 x
B =0,16 (min)

y=X
y=610-x

y =0,040 + x
y=0,710-x
f=0,27 (min)

y=0,118 +0,675x

y=0,370 —x
y=1,65x-0,187
f=0,01 (min)

y=0,711 - 1,22x
y = 0,243 + 0,670x
y = 0,405 — 0,243x
B=0,03 (min)

Fargomraden for ljusskyltar och belysta skyltar

Kromaciteter och luminansfaktorer

Specificerade vérden ska verifieras under standardbetingelser
belysningsvinkel, betraktningsvinkel och referensljuskélla. Se dven bild 4.

Rott ljus

Purpurgréns y =0,345-0,051x
Vit grins y=0,910-x
Orange gréns y =0,314 + 0,047x
Luminansfaktor under

dagsljusforhéllanden: f=10,07 (min)

Relativ luminans i forhéllande till vit yta under morkerforhallanden:

20 % (max), 5 % (min).
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Gult ljus

Orange grians y=0,108 + 0,707x
Vit grins y=0,910-x
Gron grians y=1,35x-0,093
Luminansfaktor  under

dagsljusforhéllanden: B =10,45 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:
80 % (max), 30 % (min)

Vitt ljus

Purpurgrins y=0,010+x
BIla grins y=0,610—x
Gron grans y=0,030 +x
Gul grans y=0,710 —x

Luminansfaktor  under
dagsljusforhéllanden: B=0,75 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerforhallanden:
100 %

Svart

Purpurgréns y=x-0,030
Bl gréns y=0,570 —x
Gron grians y=0,050 +x
Gul grins y=0,740 — x
Luminansfaktor under

dagsljusforhallanden: B =0,03 (max)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under moérkerforhallanden:
2 % (max), 0 % (min).

Gron

Gul grins y=0,313

Vit grins y=0,243 + 0,670x
BIl4 grins y =0,493 — 0,524x
Luminansfaktor under

dagsljusforhéllanden: f=0,10 (min)

Relativ luminans i forhallande till vit yta under morkerférhallanden:
30 % (max), 5 % (min).
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